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89 Comme d'habirude, la saison qui s'annonce a L AN L IVImEN Wl
commencé a s'organiser Panndée précédente. Le 3 ix Darmon Hill est au rendezwvous de 'histoire
tobre 1995, avant de nous envoler pour les trois der- La sienne comme a ndtre. E! jous les 1teurs

niess Grand Prix du champlonnat, nous avons recu 4
Viry-Chiitillon un drdle de personnage: le Quebecois
Jacaues Villencuve. Des allures de mome, souriant,
mais dont fa ngnasse ébouriffée abrte un cerveau gqui
fonctionne trés bien, Je Favais déja vu en compagnie
de Cmaig Pollock, son manager, avant qu'il signe ave
Williams, C'est Pollock qui est venu nous vaoir, d'abond
Frank, puis moi. Tres, tres malin, Crag, I a oes bien ven-
tlu son poulain, Nous avons gagne un nom e légence,
le fils d'un pére mythique, mals sur un plan purement
professionnel ¢'est un pilote gqui ne sait pas grand chose
cles traces du championnat da monde de F1. Car s'il a
un peu couru en Europe, en particulier en Iralie, ¢est
principalement en Amérique du Noed gu'il a disputé
Fessentiel de sa carriere assez brilkinte jusqu'a présent
-l a remporté la victoire supréme en monoplace ¢n
cécrochant kit victoire aux 500 Miles d'Indianapolis au
mois de mail précedent, Pour 'heure, il lime le bitume
des circuits, qu'il ne connait pas, sursa PlavStation clont

Premigre saison en F1 pour & Québécois Jacques Villenauve,
lort de sa brillante carriére en championnit amencan en 1885

il fait grand usage. 1 va €tre e coequipier de Damon Hill

pour qui 1996 sery ka saison ou famais

Chez Benetton, nous avons perdu Michael Schumr-
cher, Ferrarl le voulait. Willy Weber, son manager, o
fait monter les encheres. Nous ne les avons pis sui-
vies, La détermination de Jean Todt Eair telle que kes
jeux émient fairs, Son budget avait-il une limite ? Elles
ératent en rout cas supéneures aux notres. Er nous sa-
vions deéjd, sans savoir quand cela se produirait, Que
le mouvement dapres conduirait Michael chez Merce-
des, [y une logique er Schumacher est tres logique,
sans aspérité. I alme ses parents, sa femme, seés en
fants, son chien, sa patrie, ses collegues. Un piloe
extraordinaire, un talent exceptionnel. A ki limite, un
peu un robot

Transtuge de pllotes via la Scudaria
Forran : o Frangals Jaan Alesi

et I'Autnichien Gerhart Berger rejoignent
I'dcurie Bonation-Renault en 1996
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Apras une smson 1995 en bagarre
constants avec Michasl Schumacher,
Damon Hill na lasssara pas le titre ka
échapper en 1896
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2 mOoleurs pour un tre |

La WiEiams-Renault FW15 aux mains de
Damon Hil, offries au public,

tout au long de la saison 1995,

un combat acharné avec la Benstion-
Renault pour le titre constructeur.

sait depuis longtemps ce quiil faur Fiire. Benetton va
apprendre, Nous savons (ue nos exigences seront sui-
vies. Clest Jeur intérét

Pour nous, Renault Sport, servir deus equipes de o¢ ni-
veau est un avantage concurrentiel exceptionnel. Bien
sur, nous nous devons doublement a l'excellence en
terme de production car les deux equipes vont jouer
le titre mondial. Mais leur niveau de compétitivité va
nous permettre de disposer d'un double retour d'ex-
pénence au plus haut niveay - Situation que noys ne
vivions pas lorsque nous quipions Ligier en plus de
Williams, Nos VIO sont désormauis doublement mis i
I'épreuve, doublement poussés dans leurs retranche-
ments, doublement eprouves par les meilleurs chissis
et les medleurs pilotes du monde. Nous allons done
devoir nous dépasser avec pour conséquence positive
de progresser plus vite, Par ailleurs, du [t des nou-
veaux volumes de V10 qui seront consommeés dans la
saisom (environ 150 par ¢curie), c'est i ce mament-Li
que s‘opere une nouvelle répartition des roles weh-
niques entre Renault Sport et notre partenaire Meca-
chrome. A nous i conceprion et le développement, i
eux l'industaalisation des moteurs

En v repensant aujourd’hul, je crois que c'est parce
que nous avions décidé de nous obliger & ce défi que
nous avons consolide notre domination technique ¢t
done spartive. Nous avons fabrigueé notre adversite -
rien ne nous v obligealt - ce qui nous a contralnt 2 re-
pousser nos propres limites. Aucun adversaire n'érait
capiable de nous mettre en danger auiant que nous
pouvions e fore nous-mémes en construisant ainsi
nrre P )pl'(‘ concurrence

Nous avons donc releveé en interne notre niveau d'exi-
genee, releveé celui imposé 4 nos partenaires et four-
nisseurs, intensifié nos contedles gualité. Une ques-
tion restair cependant en suspens ; allions-nous étre
capables de wenir le rythme gu'allaient nous imposer
nos deux écuries ?

En servant deux equipes de pointe, on est doublement
sous pression car confronté plus vite aux problémes
On regoit plus d'informations mais encore faut-il étre
capable de les taiter, Cest-d-dire de maniere tres
concrete danalyser, de comprendre, de nouver des

pistes de solutions, de les sélectionner, de les mettre
en ceuvre, Siovotre département de recherche et dé-
veloppement est @ible ou juste moven, vous somhrez
tres rapidement. SI, en revanche, vos cerveaux sont
brillants, st votre organisation est bien huilée et si vos
partenaires sont capables d'encaisser le choe, vous
accelerez vorre gain de performance. A tour niveau :
puissance, fabilité, utilisation,... Vous transformez
une sitvation de haute pression en avantage concur-
rentiel majeur, Et c'est ce qui s'est passé, Méme Frank
Williams, qui €air évidemment défavorable 4 ce gue
« SON » moteur atterrisse dans une aune éourke, ce gul
allait faire de celle-cl son adversaire probablement le
plus séricux, a finalement tire profit de cette situation
Cette concurrence l'a oblige a aller plus loin dans ses
developpements et a linverse, il a pu disposer d'un
moteur plus performant que celul que nous lul au-
rons livré si nous n'avions équipé qu'une écurie de
poinie - la sienne.

Des Fintersaison, il est clair que Benetton i réussi &
intégrer notre nouyeau VIO 3 hitres dans son chissis
Michael Schumacher, stakhanoviste des essals prives,
enchaine parfois deux distances de Grand Prix dans
la journée. Williams roule cependant un ton au-des-
sus en erme de performances, Les temps « officieu-
sement officiels = des journées d'essais ne veulent
pas dire grand chose puisque les écuries jouent en
permumnence au poker menteur. Mais nous gul savons
combien pésent les monoplaces, comment elles sont
réglées, ce que chacun essayve, nous mesurons I'étar
reel du potenuel de performance. Williams est done
un cean au-dessus, mais Michael Schumacher, sur son
seul talent, rehausse la performance de Benetton,
Clest un wes grand pilote. Comme tout Je monde,
nous le devinions jusquela en mison de ce que ke
chronometre en disait, de ses victaires, de son titre
Mais desormais nous le voyons a l'ceuvre au quotidien,
naus vivons avec lul et Uintuiton se mue en évidence
Ce wvpe est de la race des tres grancds. En le regardant
evoluer au sein de I'écurie, je retrouve chez lul ce que
j'avais déjt vu chez Senna ;e regard qui plonge au
fond de toute chose, la pugnacité jusqu'a Fobsession,
un magnetisme qui fait converger vers lui tout ce que

La Benatton Ranault B195 de Michas!
Schumachar, congue & Enstons

par les ingénieurs de Benetion,
ramporiera en 1995, pour 'écurie,

le premiar titre des constructeurs.
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P9 1995 commence sous le signe de lareconstruction.
Psychologiquement, la disparition d'Ayrton Senna
e ler mai 1994 3 Imok dans une voiture que nous
motorisions reste pour beaucoup dentre nous un
drame absolu, Dans les ateliers de Viry, on ne compte
pas le nombre de ses porteaits. Ayrron etait une idole,
il faut oser le dire

Heurcusement. l'intersaison 1994-1995 débute sous le
signe de bouleversements gqui nous obligent it nover
les tristesses dans Pacton, Ligier étair un client gui
nous achemit un moteur au-eli des performances de
son chissis. Avee Benerton, nous pénétrons dans un
univers d'exigences comparable i celul de Williams
Ross Brawn, son directeur techmgue, n'a pas la méme
philosophie que Patrick Head. 1l a en effet toujours di
dessiner des voitures dotées de moteurs plus com.
PACTS €t moins puissants que ceux de ses adversaires
Cetre culture du « small is beautiful « devient cerai-
nement un avantage puisque le reglement change
imposant une réduction de evlindrée aux motoristes
de 3500 a4 3000 cm3. Comme a son habitude, Brawn

Pour 'Equipe Magazing, &l comme pour une grande
panie de la presse, Michael Schumacher éait pressent
comme Fhomma fort de s saison F1 1995
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va dessines une voiture oes ramassee qud, deés les pre-
miens essais d'intersaison, se révele compétitive entre
les mains de Michael Schumaches

Mais Williams & ausst de son o0te réussi sa voiture, L
confrontation sera musclée, c'est certain
Pour Renault Sport, le challenge est double : d'abord
nous voulons 4 nouveau cette année décrocher le
titre mondial chez I¢s constructeurs et, st possible,
également chez les pilotes, 11 nous faut done conce-
voir et abriguer le meilleur moteur du monde. Mais
il nous faur en méme emps fabrguer ce moteur de
pointe en double quantite pour gue nos deux écu-
ries disposent rigourcusement des mémes meilleurs
atouts, La tiche n'est pas simple car la Williams et la
Benetron ne sont pas identques. Chacune d'elle a les
particularités lides a son adrodynamique, a4 sa bone
de vitesses, & ses démils d'architecture, En clalr, nous
devons produire deux moteurs identigues, mais dif-
ferents. Nous ne sommes pas sux ordres des concep
teurs de chissis mais nous sommes res attentifs &
leurs besoins, a leur philosophie wechnigue. Nous
donnons a chaque directeur rechnique, Ross Brawn
chez Benetton et Patrick Head chez Willlams, le cahier
des charges qu'ils doivent suivie pour que notre VIO
fonctionne, en particulier pour tout ¢e qui tient aux
Hux d'air - alimentation, refroidissement, evacuation,
et aux echappements. STils venlent que notre maoteur
donne le meilleur de lui-méme, ils doivent lul garantir
les meilleures conditions de fonctionnement. Williams

Quelgques années aprés ma premiere
rencuntre en F1 avec lul, |e retrouve
Flavio Brintors en 1995, cefte fois-ci
avec des Banetton propulsées

par la V10 Renault

Suzuka, 29 ootobra 1995 Grand Prix
du Japon et 2* titre de champion

&u monde des pilotes pour Michas!
Schumacher, cette fols au volant
d'une Beoetion Renault
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